APENDICE AL RESUMEN FINAL SOBRE EL INFORME I?E:;N‘ﬁ'g"mrﬂg:{
DE DESARROLLO Y SELECCION DE ALTERNATIVAS IMPACT STATEMENT

El propésito del apéndice de seleccion es resumir y presentar
los resultados del proceso adicional de desarrollo y seleccién
de alternativas en 2025 para la Declaraciéon de Impacto Ambiental El propésito del Proyecto del

(EIS, por sus siglas en inglés) del corredor de Heber Valley. Esta corredor de Heber Valley es mejorar
nueva evaluacion se realizé luego de la publicacién del Informe final - .

de desarrollo y seleccién de alternativas del 16 de enero de 2023, la movilidad regional y local en la
ya que el equipo de la EIS recibié informacién actualizada sobre US-40, desde la ruta estatal SR-32
el trafico. hasta la ruta US-189, y brindar

oportunidades para el transporte

MODELO DE TRAFICO ACTUALIZADO no motorizado mientras permite

Para realizar el Informe final de desarrollo y seleccion de alternativas (enero :
de 2023), el equipo del Departamento de Transporte de Utah (UDOT, por sus q_ug’Heber 27 cumpla_ cqn.su
siglas en inglés) utilizé el modelo de demanda de viajes Summit-Wasatch (v1). vision para el centro historico
Este modelo de demanda de viaje es la herramienta que permite proyectar los de la ciudad.

volumenes de trafico previstos para el 2050 (afio de disefio del EIS) y evaluar
en qué medida cada alternativa cumple con el propésito del proyecto.

AREAS DE EXPANSION

Futuros centros urbanos
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Jordanelle

Jordanelle
Mountains

Cuando se actualiz6 el modelo de demanda de viajes luego de la revision de 2023, el equipo del UDOT comparé los modelos (v1 y v2)

y detectd que se proyectaba un aumento del volumen de trafico de hasta un 30 % en algunos lugares. Este aumento dio lugar a una pausa
temporal en el proceso de la EIS, periodo en que el equipo del UDOT investigd y ajusto las alternativas para adaptarlas al mayor trafico
proyectado con la v2.

SERIE DE ALTERNATIVAS CONSIDERADAS EN EL PROCESO _
DE SELECCION DE 2025 Alternativas a

nivel de suelo
El equipo del UDOT determiné que los 18 conceptos que fueron descartados previamente en 2023 con el
modelo v1 serian menos efectivas ante el aumento del trafico proyectado con el modelo v2, por lo que no (AG)
se justificaba una consideracion adicional. De las cinco alternativas que pasaron el proceso de seleccién
en 2023, cuatro eran alternativas a nivel de suelo o AG, por sus siglas en inglés (WB1, WB2, WB3 y WB4),

y una incluia algunos tramos separados por niveles (WA1).

Alternativas de

Las cinco alternativas que superaron el proceso de seleccién en 2023 se ajustaron para adaptarse al trafico f|ujo continuo
adicional proyectado de la v2. Como resultado de estos ajustes, se desarrollaron ocho alternativas para
la seleccion de 2025. Cuatro de las alternativas desarrolladas son opciones a nivel de suelo (WB1 AG, WB2 (F F)
AG, WB3 AG y WB4 AG). Las otras cuatro corresponden a versiones de “flujo continuo” de las alternativas
a nivel de suelo, que incluyen intercambios viales 0 segmentos separados por niveles en toda el area del
estudio (WB1 FF, WB2 FF, WB3 FF y WB4 FF).

INFORMACI('),N ADICIONAL SOBRE LOS CRITERIOS
DE SELECCION

El equipo del UDOT aplico los mismos criterios de evaluacion utilizados en 2023, pero esta vez los analizé con un mayor nivel de detalle.
Esta informacion adicional fue fundamental para tomar decisiones y establecer diferencias entre las alternativas. No se eliminé ni se
reemplazé ninguno de los criterios de seleccion originales.
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Heber Valley Corridor

II ENVIRONMENTAL
IMPACT STATEMENT

CRITERIOS DE SELECCION DE ALTERNATIVAS

Criterios de seleccion 2023

Medidas 2023

Informacion adicional 2025

Mejorar la movilidad regional en
el corredor oeste antes del 2050

Disminuir considerablemente el tiempo de viaje por el trafico desde la SR-32 a la US-189
Minimizar los conflictos (acceso a entradas, intersecciones, etc.) para facilitar la movilidad de norte a sur
del trafico de paso

Seguridad (puntos de conflicto)
Pares adicionales de puntos de origen y destino de viajes
regionales en términos de tiempo

Mejorar la movilidad local en
la US-40 antes del 2050

Mejorar el nivel de servicio (LOS) arterial y de interseccion en la US-40
Reducir el tiempo de viaje en Main Street (desde la SR-32 hasta la interseccion principal)
Reducir considerablemente la longitud de las filas de vehiculos en la US-40

Brindar oportunidades para
el transporte no motorizado

Proporcionar oportunidades de transporte no motorizado de acuerdo con los documentos de planificacion
local y regional

Permitir que Heber City cumpla
su vision del centro historico
de la ciudad

Evitar o minimizar los impactos en lugares valiosos y edificios historicos en el centro antiguo
Evitar mejoras que impidan a Heber City implementar estrategias para lograr su vision de Main Street
(aceras anchas, carriles para bicicletas, paisajismo y limite de velocidad reducico)

Capacidad para desviar camiones de Main Street

Aguas de los EE. UU.

Hectdreas y tipos de humedales y otras aguas de los Estados Unidos afectados
Metros lineales de acequias y arroyos afectados

Numero de propiedades historicas afectadas de la seccion 4(f) (todas, ademas del centro historico de la ciudad)

Ntimero de sitios arqueoldgicos de la seccion 4(f)

I k L3 ’ - L3
3, @ Seccion 4(f) Recursos Nimero de recursos recreativos de la seccion 4(f) afectados . L ,
- , . . » . (lineas ferroviarias antiguas, canales y acequias)
Ntimero de refugios de fauna silvestre y aves acuaticas de la seccion 4(f) afectados
P EII._ D Nimero de adquisiciones y reubicaciones de propiedades completas (comerciales y residenciales) *  Hectareas de campos con infraestructura de alcantarillado
= erecho de paso ) - . :
Ntimero de adquisiciones parciales de propiedades afectados
Costo Costo de la alternativa en comparacion con otras (las alternativas no se eliminarian en funcion del costo

a menos que este sea un orden de magnitud mayor)
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CAMBIO EN LAS ALTERNATIVAS EVALUADAS EN LA SELECCION:
ALTERNATIVAS A NIVEL DE SUELO

Las alternativas a nivel de suelo requirieron varios
ajustes de disefo sobre la US-40, entre SR-32 y 900
North, con el fin de cumplir el propdsito del proyecto vy,

en especial, mejorar la movilidad regional y local desde

SR-32 a US-189.

Para permitir un mayor volumen de trafico, las
alternativas a nivel de suelo requerian intersecciones
mas grandes con capacidad de giro, y las ubicadas en
la US-40 también necesitaban ampliarse a tres carriles
en cada direccion. Para poder gestionar el volumen

A @\g
N.

Ampliacién de la US-40

a tres carriles en cada 7 w
direccion e intersecciones E'

mas grandes con

capacidad de giro 3

Ampliacién de la US-40
a tres carriles en cada

g O

mas grandes con

capacidad de giro

direccion e intersecciones
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II ENVIRONMENTAL
IMPACT STATEMENT

de trafico proyectado en la v2, se necesita una
infraestructura mas grande (con carriles adicionales % :
tanto de paso como de giro) en comparacién con la E’ SRy
que se considero previamente en 2023. -
Para crear un entorno de seguridad adecuado, las
alternativas a nivel de suelo (AG, por sus siglas en
inglés) deberian contar con limites de velocidad mas
bajos que sus contrapartes de flujo continuo (FF, por e o
sus siglas en inglés) con el fin de proporcionar acceso
local de forma segura. Sin embargo, establecer un E | s : E _ : E _ : E _ :
| 58 Cantor 51 Cantor 51 Cantor 51
limite de velocidad mas bajo, aunque es necesario, o ] HEBER CITY {5} ] - | HemeRcTY {5} ] -| | HEseRciTY ; ) ] -|  HEBERCITY
es incompatible con la funcién prevista de una autopista E g E g E g E g
estatal o federal. Ty

evaluacién adicional.

O uis 2005 AL O uis 12005 él woas

evaluacién adicional. evaluacién adicional.

Una interseccidn a nivel de suelo es i 4\ ey
aquella en la que dos o0 mas carreteras B . — [
se cruzan en el mismo plano. Por lo E] :
general, se utilizan semaforos, senales B =
de pare o rotondas para ordenar el ao0s
flujo de trafico. —

—0 : .8
[
Se eliminé la US-189 ) E\

()
.
o solo acceso local r
LACHED

DANIEL

Se elimind la US-189
o solo acceso local

DAMIEL

INTERSECCION
SENALIZADA

INTERSECCION
SENALIZADA

INTERSECCION
SENALIZADA

INTERSECCION
SENALIZADA

Alternativa Capacidad y otros ajustes realizados en 2025

Alternativas a nivel de suelo (AG)

*  WB2 AG incluye la realineacion de la US-189 a través de los campos
con infraestructura de alcantarillado
»  WBI1AGy WB2 AG utilizan la US-40 actual

*  WB3 AGy WB4 AG incluyen una extension a través de Northfields
*  WB4 AG incluye la realineacion de la US-189 a través de los campos
con infraestructura de alcantarillado

WBI .
WB2 :

Ruta US-40 norte: ampliacion a 3 carriles en cada direccion J
Ruta US-40 norte: incorporacion de una mediana para mejorar la seguridad .

Ruta US-40 norte: incorporacion de carriles de giro en intersecciones sefializadas
Alineacion de la circulacion en el extremo sur, similar a las versiones de 2023

Ruta US-40 norte: se mantienen 2 carriles de circulacion en cada direccion
*  Ruta US-40 norte: incorporacion de una mediana para mejorar la seguridad .

Ruta US-40 norte: incorporacion de carriles de giro en intersecciones sefializadas
Alineacion de la circulacion en el extremo sur, similar a las versiones de 2023
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CAMBIO EN LAS ALTERNATIVAS EVALUADAS EN LA SELECCION:
ALTERNATIVAS DE FLUJO CONTINUO

Segun el modelo actualizado de demanda de
viajes, se espera que el trafico aumente un 30 %
en el tramo norte de la US-40 y un 10 % en Main

AT

Heber Valley Corridor

II ENVIRONMENTAL
IMPACT STATEMENT

Street, en comparacién con las proyecciones
de la version anterior del modelo.

.J A

El aumento del trafico se debe principalmente al
crecimiento constante, especialmente en el tramo
norte de la US-40. Por este motivo, el equipo

del UDOT decidi6é evaluar con mayor detalle la
posibilidad de aumentar la capacidad mediante

la creacion de intersecciones de flujo continuo 2 d%

€]
4

O

(o separadas por niveles), ya que permiten una moon | ]

mayor circulacion de vehiculos y son i
intrinsecamente mas seguras que las instalaciones & f
de gran capacidad con intersecciones sefializadas. ‘WB1 woow -

Las alternativas de flujo continuo incluyen [
carreteras frontales parciales en la US-40, i 20 K
entre SR-32 y 900 North o Potter Lane, segun (
la alternativa, con el fin de consolidar los accesos. : Hre ;
También incluyen una conexién de flujo continuo 'O""@_‘h HEBER CITY
redisefnada hacia 1300 South, ubicada al sur { E e
de la interseccion principal. (' 3

a B0 S

et ¥ woes
¢

Todas las alternativas de flujo O O
continuo permitirian el acceso / N - - / '
A 1 A
- L.
L\ Sl oy O
b HMOD S 4

local a 1300 South. ClJ
4005 4
/@ B O o

Se eliminé la US-189
o solo acceso local

INTERSECCION | DANIEL m INTERSECCION |

E] El INTERSECCION
SENALIZADA SENALIZADA

SENALIZADA

CONEXION DE CONEXION DE
FLUJO CONTINUO FLUJO CONTINUO

CONEXION DE
FLUJO CONTINUO

Alternativa Capacidad y otros ajustes realizados en 2025

Alternativas de flujo continuo (FF)

WBI1 FF *  Ruta US-40 norte: 2 carriles en cada direccion (de la SR-32 a 900 North) * (arreteras frontales parciales en el norte de la US-40, entre la SR-32 y 900 North
WB2 FF ¢ Acceso a la US-40 North tinicamente mediante los intercambios: SR-32, Potter Lane/College Way, Coyote Canyon Pkwy y 900 North ¢ Alineacion del corredor oeste similar a las contrapartes WB1 AG y WB2 AG
*  WBI: antes llamada Alternativa WA1, revisada para responder a una mayor demanda y mejorar la seguridad *  WB2FF incluye la realineacion de la US-189 a través de los campos con infraestructura de alcantarillado

*  Ruta US-40 norte: 2 carriles en cada direccion (de la SR-32 a 900 North)

* Elcorredor oeste se conecta con la US-40 cerca de Potter Lane

* Acceso al tramo norte de la US-40 en los intercambiadores (SR-32 y corredor oeste), asi como en las intersecciones sefializadas
(Potter Lane/College Way, Commons Blvd, Coyote Canyon Pkwy y 900 North)

+ (Carreteras frontales parciales en el norte de la US-40, entre la SR-32 y Potter Lane/College Way
Alineacion del corredor oeste similar a las contrapartes WB3 AG y WB4 AG
WB4 FF incluye la realineacion de la US-189 a través de los campos con infraestructura de alcantarillado

I 27/3/25

MW Keeping Utah Moving



PROCESO DE SELECCION DE ALTERNATIVAS
Seleccion preliminar

En primer lugar, el equipo del UDOT evalud las ocho alternativas que se enumeran

a continuacion para identificar fallas criticas o duplicaciones con otras opciones, y asi
determinar si se debian desarrollar en mayor detalle y avanzar al proceso de seleccion
de nivel 1.

En la etapa de preseleccion, el equipo del UDOT eliminé cuatro alternativas que incluian
la realineacion de la US-189, de manera que no se continué con su desarrollo.

La opcion de realinear la US-189 no aportaria beneficios al funcionamiento del

trafico y generaria un impacto similar o mayor en los campos con infraestructura
de alcantarillado. Por lo tanto, dicha alternativa ya no se considera.

Heber Valley Corridor

II ENVIRONMENTAL
IMPACT STATEMENT

— Se elimind la US-189
0 solo acceso local

O Flujo continuo

DANIEL DANIEL

O Flujo continuo

Usar la US-189 existente

Realineaciéon de la US-189

En el momento de preparar este apéndice de seleccion, el equipo del UDOT no determiné si la US-189 se eliminaria, cerraria o permaneceria
abierta para el acceso local.

SR-32a US-189 SR-32a US-40 e Impacto en campos con ¢Avanza al siguiente

ALTERNATIVA 0 CONDICION — — — o G el et s
US-40 Sin accion (2050) - 23:40 - 21:50 - - Si
W81 AG 1020 14:45 145 13:00 7000 39.7(16) i
WB2 AG con realineacion de la US-189 105 15:10 1155 210 18,600 38.8(15.7) No
WB3 AG 815 14:05 035 215 7700 397 (16) i
WBA4 AG con realineacion de la US-189 810 15:50 9:50 12:45 18,500 38.8(15.7) No
725 13:5 7:50 125 : 54,8 (221) i
WB2 FF con realineacion de la US-189 1:20 15:05 1:50 12:10 - 10.5 (28.5) No
6115 14:55 6:35 13:30 : 54,8 (221) i
WBA FF con realineacion de la US-189 6:05 15:50 6:40 12:45 : 0.5 (285) No
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Heber Valley Corridor

II ENVIRONMENTAL
IMPACT STATEMENT

SELECCION DE NIVEL 1

La seleccion de nivel 1 se basé en el propdsito del proyecto. El propdsito del Proyecto del corredor Heber Valley es mejorar considerablemente la movilidad regional y local
en la US-40 para el 2050, ofrecer oportunidades para el transporte no motorizado y permitir que Heber City cumpla con su visién para el centro histérico de la ciudad. Para
que una alternativa cumpla con el propdsito del proyecto, es necesario que cumpla con los criterios de movilidad local y con la vision de Heber City. Solo si satisface ambos
requisitos podra considerarse una alternativa razonable.

Como resultado de la seleccién de nivel 1, las 2 alternativas de flujo continuo (WB1 FF y WB3 FF) pasaron al proceso de seleccién de nivel 2 porque son las opciones que mejor
cumplen con el propésito del proyecto (las alternativas a nivel de suelo son menos efectivas para la movilidad regional, la seguridad y el cumplimiento de la visién de Heber City).
Ademas, las alternativas seleccionadas ofrecen una solucion de transporte mas duradera.

Las alternativas a nivel de suelo no cumplen con la visiéon de Heber City, ya que generan tiempos de viaje
regionales mas lentos y es menos probable que el trafico de camiones se desvie de Main Street.

ALTERNATIVA 0 CONDICION

Movilidad regional (corredor oeste)

Tiempo de viaje (hacia el sur) (m:s)

SR-32a US-189

Por Por Main
circulacion  Street

SR-32a US-40

Por Por Main
circulacion  Street

Tiempo de viaje (hacia el norte) (m:s)

US-189 a SR-32

Por Por Main
circulacion  Street

US-40 a SR-32

Por Por Main
circulacion  Street

Puntos de conflicto

i

Intersecciones con nivel
tle servicio F

c

Tiempo de viaje (m:s)
SR-32a US-189

& Qué es el centro histérico
de Heber City?
El municipio de Heber City define su

centro histérico como el area comprendida
entre 300 North y 300 South. La ciudad
definidé una vision especifica para esta
area en el plan Heber City Envision 2050.

Movilidad local (Main Street)

oY ==Y

Longitud de filas hacia
el sur en 500 North

A

Segmentos hacia el sur
con nivel de servicio F

O

¢Permitira a Heber City
cumplir su vision del
centro historico de la

©

Se recomienda para
la seleccion de nivel 2

(pies [metros]) Ciudad?
_ - 11055 | - 9:15 - [ 1050 | - 8:40 144 0 8:20 3515 (114) 2 - N/A
US-40 Sin accion (2050) - | 2840 - (250 - |[2200| - |18:40 152 - 157 4 20:30 17,100 (2512) 2 - N/A
TR st B 10:20 | 14:45 | 1145 | 13:00 [ 12:00 | 1325 | 1310 | 1125 | 26-35 0 10:55 1125 342) 0 No No
Circulacion oeste: autovia e intersecciones . . . . . . ) . .

WBZAG i e cueto comextensién rorte 8:15 | 14:05 | 935 | 1215 | 8:45 | 13:45 | 9:35 | 1045 12 0 10:35 1325 (403) 0 No No
125 [ 1355 | 7:50 | 1225 | 7:25 | 1215 | 7:50 | 10:05 1 0 10:35 1150 (350) 1 Si Si

6:15 | 14:55 | 6:35 | 13:30 | 6:15 | 13:10 | 6:35 | 11:00 1 0 11:05 2215 (693) 1 Si Si

Los puntos de conflicto incluyen accesos existentes y futuros, como entradas de vehiculos e intersecciones de calles

laterales a lo largo del tramo que abarca la alternativa. Reducir estos puntos mejora la seguridad y la movilidad regional.

¥/
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Heber Valley Corridor

SELECCION DE NIVEL 2 I SN RmENTAL

El propdsito de seleccion de nivel 2 consistia en eliminar aquellas que, si bien cumplian de manera similar con el objetivo del proyecto
en comparacion con otras, generaban mayores impactos sobre recursos clave. Las alternativas que pasaron la seleccién de nivel 1

se perfeccionaron con estudios de ingenieria adicionales y, luego, se analizaron en la seleccion de nivel 2. El proceso general para A efectos de la seleccion, las posibles adquisiciones completas

la seleccion de nivel 2 fue el siguiente: se identificaron como propiedades con edificios que estarian

* Realizar mejoras de ingenieria adicionales para desarrollar un trazado para cada alternativa y considerar cambios a menos de 15 pies (4.5 metros) de una alternativa (si es necesaria
de alineacion para evitar o minimizar impactos. una adquisicién completa requeriria un analisis adicional).

* Estimar los efectos sobre los recursos clave de las alternativas que pasaron la seleccion de nivel 1.

Las adquisiciones completas se identificaron como aquellas
propiedades que presentaban mayores impactos potenciales,
donde la alternativa interceptaria con estructuras en el terreno
y cambiaria el uso principal, el acceso o la funcién de la
propiedad, o bien, donde no quedaria un remanente utilizable.

* Evaluar los costos de cada alternativa.

* Realizar mejoras de ingenieria adicionales para desarrollar un trazado para cada alternativa y considerar cambios
de alineacién para evitar o minimizar impactos.

Ninguna de las alternativas de flujo continuo se eliminé como resultado de la seleccién
de nivel 2, y ambas se evaluaran con mas detalle en el proyecto de EIS.

Aguas de los EE. UU. Seccion 4 () Derecho de paso

Edificios historicos

MM M M RS B &

(anales, acequias Adquisiciones Adgquisiciones Sitios Proyectos Sendero ferroviario ~ Adquisiciones potenciales
de corriente potenciales completas arqueoldgicos de restauracion del condado completas Adquisiciones completas . .
permanente, completas del rio Provo tle Wasatch superficl costos (_Ie alto nivel

de parcelas (millones)

ALTERNATIVA humedales miﬁ;g::::;“] intersecadas

&= B L ©®© ©

Niimero y Estimacion de

¢Avanzado al
borrador de la EIS?

Condiciones actuales de la US-40 (2019)

US-40 Sin accion (2050) - - - - - - - 5 - - -

Circunvalacion oeste: acceso limitado 3.36 acres  residencias M residencias 218.3 acres .
WBI1 FF : : S 22.3(9) 2 3 0 368 (112) 1negocio en 4 negocios $590.4 Si

e intersecciones de flujo continuo (1.3) construccion 4 negocios en construccion (88.3)

Circunvalacion oeste: acceso limitado e

eitersecciones de fujo continuo con 52007) | 0 1 wwee o 3%8(12) | Iresidena >fesldendas Bl | 9 i

extension norte

e L1oor
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Heber Valley Corridor

PROYECTO DE BORRADOR DE LA EIS Y FASE DE INGENIERIA PRELIMINAR I ENRONmENTAL

Las alternativas que pasaron el proceso de seleccion (WB1 FF y WB3 FF) se desarrollaran con mayor detalle mediante ingenieria preliminar para respaldar el analisis
completo en el borrador de la EIS. La fase de ingenieria preliminar incluira trabajos de disefio adicionales para proporcionar detalles tales como alineaciones verticales,
necesidades de derecho de paso, disefio de intersecciones, adaptaciones para peatones y bicicletas, disefio de acceso y disefios de drenaje, incluida la gestion de las ¢, Como se disenaran las alternativas?

Las alternativas que pasaron la seleccion y se

evaluaran en el borrador de la EIS se podrian

aguas pluviales. En los ajustes también se tendra en cuenta el mantenimiento del acceso a las propiedades.

El equipo del UDOT trabaja en estrecha colaboracion con las autoridades de Heber City y del condado de Wasatch para mantenerse al dia de los planes de urbanizacion

MPACT STATEMENT

aprobados, los nuevos derechos de paso para conservacion, las mejoras aeroportuarias propuestas por la ciudad y las necesidades en materia de accesos locales. revisar o incorporar variaciones menores en
Ambas alternativas se refinaran sobre la base de la informacion mas reciente cuando sea factible y se disefiaran con un nivel de detalle similar segun las normas de el alineamiento a medida que se refinan para

disefio del UDOT.

Una vez que se complete la fase de ingenieria preliminar, se evaluaran los impactos esperados de las alternativas y se compararan con la Alternativa sin accion

en el borrador de la EIS, tal como lo requiere la Ley Nacional de Politica Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglés).

Definir drea de estudio

Desarrollar conceptos

Los impactos que se evaluaran incluyen Evaluacion preliminar de conceptos
lo siguiente:

¢ Uso de la tierra (incluidos los
espacios abiertos)

Tierras de cultivo
Sociedad/Comunidad Ingenieria preliminar
Economia

Seleccion de nivel 1: propésito y necesidad

Propiedad Seleccién de nivel 2: impactos Los elementos de disefio abordara
Tréfico y transporte ambientales y regulatorios I:ssie :i'::;‘e?s e diseno abordaran
Desarrollo comtin gulente. .
Consideraciones relacionadas Perfeccionar la ingenieria Transporte no motorizado

con peatones y ciclistas Drenaje y gestion de aguas

(alidad del aire pluviales .
Ruido Acceso y conectividad a las
Recursos hidricos Evaluacion detallada redes viales locales

Recursos del ecosistema de alternativas en el Conflicto con infraestructuras

Terrenos inundables borrador de la EIS v servicios publicos principales

Recursos culturales
Materiales y residuos peligrosos
Recursos visuales

NUEVOS NOMBRES DE ALTERNATIVAS PARA LA EIS

Los nombres de las alternativas utilizados en los procesos de alcance y seleccion se crearon para identificar

la ubicacion de cada una de ellas (al este de Heber City, al oeste de Heber City o en la US-40) y describir las
caracteristicas que las hacian unicas en comparaciéon con otras alternativas en el mismo lugar. Dado que solo

se presentaran dos alternativas para el oeste en la EIS, ya no es necesario que los nombres describan la ubicacion.
La alternativa A se encuentra en el norte de la US-40 y la alternativa B esta fuera del norte de la US-40.

mejorar las operaciones o evitar impactos.

Nuevos nombres de alternativas para desvios del oeste que avanzan hacia la EIS

ID de la alternativa Nombre del informe de alcance y seleccion Nombre del borrador de la EIS

WB1 FF Circunvalacion'oestesaccesolimitado e intersecciones de fiujo-continuo™ W\ (i F N E LY G L))

WB3 FF Circunvalacion oeste: acceso limitado e intersecciones de flujo continuo Alternativa B
con extension norte (fuera de la US-40)

e L1oor
MW Keeping Utah Moving



