
ALTERNATIVA  
O CONDICIÓN
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MEDICIÓN Acres Número Cualitativo
Número de impactos adversos
(mayores que los de minimis)

Acres Acres Número/acres Millones

US-40 Sin acción (2050) - 102
Más perjudicial para 

Main Street
- - - - - - - -

Alternativa B
(fuera de la alineación de la US-40)

54
277 receptores
273 residencias

Más perjudicial para 
North Fields

1 0 38 223
32 parcelas

121 acres
6 residencias

2 negocios
124 parcelas

207 acres
$760.5M

ALTERNATIVA
PROPÓSITO Y NECESIDAD RECURSOS

Movilidad regional Movilidad local Resumen de impactos

Alternativa B
(fuera de la alineación de la US-40)

• Mejor para la movilidad regional (rapidez en el tiempo 
de desplazamiento, trayecto de menor distancia)

• Mejor para la movilidad local (aleja el tráfico regional 
de Main Street)

• Mejor para la visión de Heber City (mayor probabilidad 
de atraer el tráfico de camiones de Main Street)

• Más consistente con la planificación detallada para las redes viales locales  
de North Village

• Combinación más eficiente de las clasificaciones de función de carreteras  
y menos trayectos indirectos

• Ofrece una ruta alternativa en caso de una emergencia en el norte de la US-40

• Menos reubicaciones
• Menos impactos en la Sección 4(f)
• Mejor organización de la construcción
• Mayor impacto en los humedales
• Mayor impacto en North Fields
• Mayor impacto en usos de agricultura
• Mayor impactos auditivos en el desarrollo planificado

ALTERNATIVA  
O CONDICIÓN

Movilidad regional 
Operaciones de tráfico entre SR-32 y US-189/ US-40 south

Movilidad local 
Tráfico en Heber City Main Street SR-32 a US-189 en centro

Visión de Heber City

Tiempo de viaje 
regional en el corredor

SR-32 a 
US-189/3000 South

Ruta más rápida 
hacia/desde US-189

Tiempo de viaje 
regional hacia  
US-40 South

SR-32 a 
US-40/1500 South

Ruta más rápida 
hacia/desde  
South US-40

Intersecciones en el 
Nivel de servicio F

Longitud de filas  
en dirección sur  

en 500 North

Tiempo de viaje local 
en Main Street 

SR-32 a intersección 
US-189/US-40

¿Permite a Heber City 
cumplir su visión  

del centro histórico  
de la ciudad?

MEDICIÓN Minutos: Segundos Ruta Minutos: Segundos Ruta Número Pies Minutos: Segundos Sí/No

US-40 Sin acción (2050) 23:40 Main St.
21:50 

(Main St.) 
Main St. 5 17,100 20:30 No

Alternativa B
(fuera de la alineación de la US-40)

6:15 (Corredor)
13:25 (Main St.)

Corredor
6:55 (Corredor)
11:55 (Main St.)

Corredor 0 700 10:15 Sí

IMPACTOS

Free Flow
Connection

Signalized
Intersection

Alternative B (o� US-40) Preferred Alternative

ALTERNATIVE OR 
CONDITION

Waters of the US Noise Visual Section 4(f) Agriculture Right of Way (property) Cost

Canals, ditches, 
perennial 

streams, wetlands

Receptors with 
modeled noise 

levels above criteria

Adverse visual 
impacts

Historic 
Buildings

Archaeological 
Sites

Railroad, 
ditches, canals

Agricultural 
Protection 

Areas

Federally 
Protected 
Farmland

Full 
Acquisitions Relocations Partial 

Acquisitions
$2026 
Dollars

MEASUREMENT Acres Number Qualitative
Number adverse impacts

(greater than de minimis)
Acres Acres Number / Acres Millions

US-40 No-Action (2050) - 102
More adverse to 

Main Street
- - - - - - - -

Alternative B
(o� US-40 alignment)

54
277 receptors

273 residences
More adverse to 

North Fields
1 0 38 223

32 parcels
121 acres

6 residences
2 businesses

124 parcels
207 acres

$760.5M

ALTERNATIVE
PURPOSE & NEED RESOURCES

Regional Mobility Local Mobility Impact Summary

Alternative B
(o� US-40 alignment)

• Better for regional mobility (faster travel time, 
shorter travel path)

• Better for local mobility (takes regional tra�c 
o� Main Street)

• Better for Heber City’s vision (more likely to 
attract truck tra�c from Main Street)

• More consistent with the master-planned North Village local road 
network

• More e�cient combination of road functional classifications and less 
out-of- direction travel

• Provides an alternate route in case of an emergency on north US-40

• Fewer relocations
• Fewer Section 4(f) impacts
• Better construction phasing
• More impactful to wetlands
• More impactful to North Fields
• More impactful to agricultural uses
• More noise impacts to planned development

ALTERNATIVE OR 
CONDITION

Regional Mobility 
Tra�c operations between SR-32 and US-189/US-40 south

Local Mobility 
Tra�c on Heber City Main Street SR-32 to US-189 at Hub

Heber City Vision

Regional Travel Time 
on Corridor

SR-32 to 
US-189/3000 South

Fastest Route to/
from 

US-189

Regional Travel Time 
to US-40 South

SR-32 to 
US-40/1500 South

Fastest Route to/
from South US-40

Intersections at 
Level of Service F

Southbound Queue 
Length at 500 North

Local Travel Time on 
Main Street 

SR-32 to US-189/US-
40 intersection

Allows Heber City to 
meet their Vision for 
Historic Town Center

MEASUREMENT Minutes : Seconds Route Minutes : Seconds Route Number Feet Minutes : Seconds Yes / No

US-40 No-Action (2050) 23:40 Main St.
21:50 

(Main St.) 
Main St. 5 17,100 20:30 No

Alternative B
(o� US-40 alignment)

6:15 (Corridor)
13:25 (Main St.)

Corridor
6:55 (Corridor)
11:55 (Main St.)

Corridor 0 700 10:15 Yes
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